THE FACTS ONTHE

RAIL
CRISIS

by Harry Hatfield

- eWHY there is acrisis
- oWHO benefits
oWHAT can be done




INTRODUCTION

This pamphlet is about the rail transport industry,
its history and its problems, the eifects of technological
change, and the relations between government and the
giant monopolies tor whose beneht the government
primarily directs the rail system. Most of all, this
pamphlet is intended to show what all this means to
railway workers and the people generally.

What is the future of the NSW Government Rail-
ways? Will the industry, still the largest single em-
ployer of labor in this State, provide its workers with a
decent living and a measure of security for the future
for themselves and their families? At one time, the
industry was looked upon as a career with a measure
of security. Gan this be said of the industry today?

Is the system capable of providing efficient, comfort-
able, cheap — even free — transport for the public?

It is an unhappy but inescapable fact that, from
the viewpoint of railway workers and the suffering
public, the railways are in a mess. DesPite all the
changes in methods, all aimed at increasing produc-
tivity, the railway system grows increasingly worse,
both for those who work in it and for those people
who have to use it

This pamphlet aims to set out the reasons for the
shocking state of the industry, and to raise some new
perspectives. It cannot pretend to provide all the
answers and comments, criticisms or views will be wel-
come.
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THE RAILWAYS AND THE PEOPLE

The railway systems in Australia had their painful
beginnings in the days before Federation. The admin-
istrators of the day could not see beyond State bound-
aries. Nor did they visualise anything but a predo-
minantly agrarian economy. Hence we suffer such
heritages as different gauges.

Agriculture to Industry

Australia has experienced a rapid transformation
from an agrarian economy to a dominance of second-
ary industry, mainly directed by big monopoly group-
ings many of which are overseas controlled. Helped
by the tremendous post-war advances in technology,
a network of industrial complexes now accounts for
the biggest portion of the gross national income.

All this has changed the population pattern so that
more than two-thirds are now concentrated in the
capital cities.

In the Service of Monopoly

The outmoded rail system, with its broken gauges
and other shortcomings, could no longer meet the
needs ol modern industry. With Sydney and Mel-
bourne having become the main commercial and in-
dusirial centres, unification of this Melbourne-Sydney
rail link became a first priority. A second great influ-
ence on our rail system was the discovery of rich
mineral deposits which spread right across the con-
tinent, practically wholly controlled by overseas cap-
ital. ' We have witnessed the subsequent implementing
of a national scheme for rail unification which now
links west and east, north and south. This tremendous
national expansion of the rail transport system has
mainly followed and served the needs of big mono-
polies. At the same time, the new high-pressure
exploitation by Australian and foreign monopoly
groups of huge mineral deposits in relatively remote
areas, particularly in the northern part of the con-
tinent, has created needs for railway services in areas
hitherto neglected. Extensive new lines have been
built for these purposes in W.A. and Queensfand.
There was also the $60-odd million reconstruction of
the line to Mt Isa, for the special benefit of American-
controlled Mt. Isa mines, and now there is a proposal
to double the line (and hence the capacity) of the
Mt. Isaline.

Workers Transport — The Contrast

The post-war industrial esgansion has intensified
the high density living in the cities. The Sydney
metropolitan area constantly extends; embracing new
industrial centres and new housing and shopping
areas. Examples of this are in the Bankstown and
Sutherland Shi But the railway services have not
kept up with the people's needs. At the time in the
1930's when a single track line was built from Suther-
land to Cronulla, the Miranda-Caringbah area was
mainly a concentration of poultry farms. Today,
Caringbah is a big industrial centre; Miranda's growth
is reflected by the establishment there of one of the
most modern supermarkets, and houses and flat dwel-
lings occupy practically all the land between Suther-
land and Cronulla. Despite this development, the
line remains a single-track railway. So does the East
Hills line, another pre-war project.

The department and the government try o suggest
that suburban electric services are provided to satura-
tion point in peak hours. In fact, the services have
been drastically cut.

In 1956, about 1380 electric trains passed through
Central Station in 24 hours. In 1962, the number had
been reduced to about 1278. In 1968, the number of
trains tabled was down to about 1135, and the present
table introduced on November 14, 1971, has about
the same number. That means about 245 fewer trains
a day in fifteen years, while people stand in droves.

The reduction of trains in off-peak hours does not
account for this drastic reduction. Nor does the intro-
duction of double-decker cars; at present there are
only forty trains with two double-decker cars; nine
trains with four double-decker cars and one train
of eight double-decker cars.

The congestion at Cengral in peak hours is not
caused by there being too many trains; it is due to
the need for transposition of trains which have becorie
defective and are unable to cross the Harbour Bridge.
If wanspositions become heavy, shortages of relay
guards and drivers intensify the problem.

Additional modern rolling stock and greater num-
bers of double-decker cars are required. They could
be handled — and commuters would get seats and
more comfort.
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At long last we witness the continuation of the

Eastern Suburbs line. Already decades overdue, com-
letion of this inner suburban need has been forced

Ey conditions in which the inner-city areas are being

choked to death by traffic congestion and the related

pollution.

Employers need a transport system that will bring
employees to work, but (in contrast to the attitude
towards the carriage of [reight) workers’ public trans-
port is kept at the very minymum and lags far behind
needs. So peak hour travel is notorious as the “night-
mare ride”, typified in verse by one commuter:

What a crowded train this is!
Travelling on it's far from bliss,
In fact, the nearest thing to hell
In daily life, that I can tell,
Human beings in the mass,
Jammed toe to toe and ass to ass.
Minister for Transport Merris
Is never one of us, of course,
Neither is McMahon, M.P.,

No suffering commuter he . . .

Services outside peak hours also have been slashed.
A good question is: In peak hours, find the seat; in
off-peak hours, find the train.

Adding Insult to Injury

Both the Government and the Railway Commis-
;i:ner have now indicated that further cuts are to

made in cou and city passenger services,

The full effects of these pi als will not be known
until the complete details of the cuts are announced,
but it is already clear that it will result in reducing
:.hc number of stations and trains correspondingly
owering maintenance programs which must create
staff redundancies.

5




The latest proposal to establish a single Government
Transport Authority will not solve the current crisis
in public transport; unless there is a complete reversal
of the continuing policy of maximum fares for a
MINLMUm Serice.

Public transport must be recognised as a social ser-
vice. The aim must be for an extension of cheap
eficdent and comfortable rail passenger service with
free travel to and from work.

Surely this is a sane and practical way to combat
the present traffic chaos, and the related constant
acceleration of pollution

The cost of traffic control, parking facilities, special
expressways and general road maintenance would be
far in excess of a free effident public transport system.

Passengers and Freight

Mr. Cox, Labor Member for Auburn in the State
Parliament, and Shadow Minister for Transport, in a
recent s , released some revealing figures on
freight charges. He pointed out that a great per
centage of treight now carried by the railway is
charged for at a rate little different from the rate
that applied some years ago, and even below it. In
1963-64, the railways were getting $5.45 a ton for
freight; in 1969-70 they were getting $5.15 a ton;
and in 1970-71 the figure was still only $5.30 a ron.

Mr. Cox further pointed to the growing influence
on freight handling of big transport monopolies such
as Mayne Nickless, Thomas Nationwide Transport,
etc,

For example, Thomas Nationwide Transport uses
the Flexy Van method by which the container on
van is merely lifted from road wheels 1o rail bogies.

Loading af flext-vans goes on through the night.

Whole trains of such vans operate for TNT. Mr.
Cox quoted a section of the annual report of that
company which referred to “our TNT trains having
the effect of displacing over 130 semi-trailers on the
Hume Highway when wesdouble the trains’ volume”.

The estimated cost of TNT for a year's carriage of
these Flexy Vans between Melbourne and Sydney,
for as many times as they can be loaded, is approxim-
ately $70,000: evidence of the growing domination
of the big transport companies on both freight haulage
and freight charges. The subservience to them by
the government and department contrasts very sharply
with the attitude to the travelling public,

The recent increase of at least 51{’ percent in fares
for inadequate passenger services was a blatant at-
tempt to try to force the travelling public to subsidise
lucrative freight concessions to the big monopolies.
When, as a consequence, people started increasingly
using cars, and railway passenger traffic dropped still
further, the Askin Government savagely increased car
taxation, etc. from January 1972

In addition to concessions to big companies in
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the form of cheap freight charges generally, there
are special concessions on coal, stesl and primary
produce, wool and wheat.

Since the railways' change-over from steam to diese],
the oil companies dominate all fuel supplies, Caltex,
for instance, accounts for 70 percent of diesel engine
lubricating oil to State and Commonwealth Govern-
ment Railways, In addition, this company will supply
3} million gallons of fuel oil in five years from Jan-
uary 1971.

Well Oiled?

It is significant to recall that in April 1960, a special
concession was granted to the oil comganies. freight
payments in excess of those paid in 1957 being made
subject to rebate of 33-1/3 percent. -

It is clear that the railway systems are directed
primarily 1o meet the demands of big monopolies,
including cheap freights and spedcial concessions.

We believe that public transport is a social service
and that government policies must be reversed. Big
business, with its mounting profits, is entitled to no
concessions. On the contrary, it should provide sub-
sidies to pay for cheap — even free — efficient and
attractive passenger services.

Technological Changes

The change from steam to diesel has more than
doubled freight haulage capacity. It is roughly estim-
ated that a diesel does the work of 24 steam locos.
Diesel locos do not require the regular watering and
fuelling depots that were needed for steam. They
require less maintenance and are more economical
to run, with three or more times the mileage. For
example, Mr. McGusker, Commissioner for NSW
Railways, stated on 22/7/70: “The most travelled
steam loco covered 2.2 million miles in seventy-seven
years. A diesel can cover the same m.ileage- in 16
years”. Moreover, one crew can operate multi-coupled
diesel locos.

We have already referred to some changes in fright
handling such as specialised containers designed for
all types of freight handling, and bogies designed for
high speeds and greater tonnage. In general, one
could say there is a wagon to suit each of the major
industrial products, including metal, mining and the
transport of motor vehicles, with a minimum of time
needed for loading and unloading.

Mechanical hallast cléaner al work.

Hi speeds and greater loads haye given rise 10
new %lnewc?mmsed meth%l;'ls of track maintenance. The
manual fettler is being replaced by a mechanised bal-
last cleaner, This machine adjusts the track levels’
ballast and can operate at one mile an hour.

Automatic signalling is extensively developed on
all main long distance lines,



In August 1971, the first semi-automatic shunting
yard came into operation in Melbourne. A press
report said:

“When the yard was opened, ten tracks came into
use and the first freight train to use the yard was
sorted automatically, At the Victorian hump shunt-
ing yard in Melbourne, two H-class diesel-electric
locomotives, equipped with cab radio signalling,
controlled from the nearblzecontroi tower, pushed
the train’s 45 wagons up the man-made hill.

“At the crest of the hump, 15 ft. 3 ins. above the
tracks, the wagons were uncoupled and allowed to
roll under gravity, individually or in groups to the
various sorting sidings.

“Their speed was regulated by computer-
controlled wagon retarders, and automatic switch-
ing equipment controlled the points ahead of the
rolling vehicles.

“The tracks in the new yard permit longer trains
to be received and made up, and the new grade
separations allow sorting to proceed without inter-
Tuption."”

‘This system can be introduced in other major shunt-
ing yards.

TECHNOLOGICAL CHANGE —
ITS EFFECT ON PRODUCTIVITY

Figures for NSW indicate the increasing productiv-
ity:

Employment Tonnage Carried
1958 — 51,983 1965 — 27,999,629
1966 — 46,156 1966 — 27,165,030
1967 — 45,425 1967 — 29,899,637
1968 — 44,778 1968 — 30,855,696
1969 — 43,845 1969 — 31,984,012

1970 — 38,556,045

Thus, fewer workers but more tonnage.

Overall figures for the Commonwealth show a
growth rate of 53 percent 'in-freight haulage for ten
years to 1970. This was achieved with 480 fewer
locos (that is, diesel re%adng steam), and 4700 fewer
freight wagons, In NSW, from 1960 to 1970, the staff
has declined by 7,672 Ifr 14.4%,), but the increase in
freight ton miles in the same period was about 60
percent. Freight tonnage per employee was up by
over 80 percent.

The Workshop and the Future

The techmological changes being effected in rail
operation created the need for new techniques in
general mainténance. The diesel locomotive is far
more complex than its predecessor. The skills and
abilities of railway workers are demonstrated at Chul-
lora, where complete overhauls are carried out, as
also are rewinds on traction motors and generators,
and, according to a leading electrician, at a lower
cost than applies in outside industry,

Undercarriage assembly at Aireraft Annexe, Chullora.
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Maghing gun carriersin' the fank shopy al Clhllora.

One leading engineer told of the exorbitant cost in
outside industry for some replacement parts. These
can be made at Eveleigh Workshops for much lesa
As another example, a spring-making machine intro-
duced to Eveleigh Spring Shop in 1960 proved again
the workshop’s ability to compete successfully with
outside industry.

The railway workers’ ud record demonstrates
their skills. Examples include the manufacture of the
quite famous 38 locomotive at Eveleigh Loco,
shunting locos recently made at Water Supply, and
the manufacture of new types of rolling stock at Clyde
and at Carriage Workshops. Nor should it ever be
forgotten that the complete mznufacmre of aircraft
took place in the Chullora Workshops during the war.

Workers who took part in these experiences tell of
the enthusiasm that comes from the opportunity to
engage in creative and useful labor. This was perhaps
most vividly shown by Eveleigh workers' exuberant
applause for the first 38 Loco, when it was completed.

Emila.rly now, when there is an attempt to carTy
out genuinely constructive work (sxch as at the Diesel
Maintenance and Rail Motor Engine Maintenance,
to use two current examples), a ter morale is
engendered by the workers’ know, that their abil-
ities and skills are being usefully apglied.

Despite these facts, there exists a deliberate govern-
ment and dﬁ::rnnr;nt policy to allow a general deter-
ioration of workshops and let lucrative contracts
to private industry. There is deep feeling against the
trend, not only from the men in overalls, but amon
the managements and the administrative siaff. It is
of paramount tmportance that these common senti-
ments be moulded into activity which will demand
that the necessary technical improvements be carned
out to ensure the workshops function as modern
centres, fully engaged in maintaining and develop-
ing the rail system.

THE FINANCIAL STRANGLEHOLD

The Australian railways ‘were established and ex-
panded with money from Commonwealth Govern-
ment lpans at the going interest rate. Few of these
loans are ever fully repaid; they remain a ruinous
financial drain. State ‘governments are now pa
interest on railway loans totalling nearly $2,000 mil-
lion, The NSW Railways capital debt is about
$610 million, on which $40 million is paid each year
in interest rates. ‘As an example of the effects of this,
in 1970-71 an operational profit of $29.6 million was
made but the §40 million interest charge turned this
into a big deficit.

In Queensland — one of the most prosperous rail-
way systems in freight revenue — in 1970-71, there
was a aredit balance of $12 million but a capital debt
charge of $15 million turned this into a $3 million
dehat.



An example of what is ible is given by the Com-
monwealth Railways which was built directly by the
Commonwealth Government and has no capital debt
charge. A clear profit of half a million was made in
1970-71. An editorial in The Australian on January 4,
1971, makes the point that the railway must be free
of interest charges and notes that this is the position
in the United Kingdom, West Germany and Japan,

The Commissioner for the Western Australian Rail.
ways has proposed that the railways should be the
cheapest and most attractive form of transport, and
be recognised as the most sensible way of travelling
to work.

The current policy of the Federal Government con-
sttutes a vicdous arcle. The technical innovations
carried out to date have created a shocking bill for the
third time in five years of more than $45 million,
thereby further escalating the exorbitant interest
charges. The Federal Government, by a policy that
sets out to make the people pay for all social services,
will force higher fares and inflict further cuts on ser-
wﬁm the public.

ompare all this with the financial policy regardi
roads. In 1969-70, $517 million was mgc&ec:vaﬂablentg
the States by way of a special grant. Allocations from
this included:
$3209 million for roads (3997).
$20.5 million for r!:::ia {4‘}({,).%)

Between 1952 and 1970, $1845 million was spent on
roads. None of this is repayable. In the same iod,
$232 million went to spedific rail projects, with more
than half to be repaid.

Ship building and aviation receive the same sort of
favoured treatment as do roads. For example, air
services in the same period received $107 million, not
repayable. Such hand-outs assist the giant transport
monopoly of Ansett, whose influence extends to road
and rail freight haulage.

Examination of rail finance exposes the policy of
the Federal Government and vindicates the demand
that it execute in full the financial responsibility for a
nationally co-ordinated public transport system which
operates as a social service in the interests of the major-
ity of the people and not as a hand-maid of mono-
polies

The Askin Government is a political appendage of
the Federal Liberal Government. Hence Askin’s state-
ment that workers can “walk to work” if fares are
beyond their reach, Increased fares, in fact, are an
extra tax on the travelling public.

The elimination of the capital debt charges is a
necessary progressive step.

Finance must be made available for attractive travel
to and from work. Extended services are badly needed.
Most suburban areas need adequate new passenger
cars and duplication of tracks.

Trade Union Organisation

The trade unions have a long history of activity in
the railways. Their militant record goes back to the
epic struggle of 1917. Since then, there have been
many fine struggles of railwaymen. These have been
mainly defensive, on such economic issues as wages,
hours, jobs, conditions, leave, sick pay, etc,, and such
struggles have not changed the basic problems of the
industry,

While the ALP has been able to capitalise in pro-
paganda on the recent actions of the Askin Govern-
ment on fares and increased car taxes, it must be
remembered that changes in the industry in recent
years — dieselisation, electrification, other techng-
logical innovations and a reduced work force, etc. —
were as a result of recommendations from an EBASCO
investigation commenced in the time of the ALP
Government and carried on as policy to the present
time.

Doubtless the return of a Labor Government could
mean some improvement in certain aspects of rail-
way working, and some changes in policy, but these
changes would not basically alter the present problems
in the industry.

In this respect, rail unions need to see the greater
role they must play to bring about a substantial change
in outlook of the government and the department, It
is necessary to substantially change defensive struggles
into offensive action for a complete revitalisation of
the industry, in which the interests of union members:
and the travelling public must be advanced.

The multiplicity of unions is a considerable prob-
lem and one which has not lessened. In fact, in NSW
in 1917, there were 14 unions, but today there are 25..
The ARU is the major union with some 25,000 mem-
bers in NSW. The AFULE, made up of loco crews,
has about 4,500 members in NSW. Outside these,
there is the metal trades group, including the ETU,
which occupies key positions in general maintenance.
The VBU is one of the larger unions located in the
workshops and covers rolling stock maintenance and
construction. A small, miscellaneous group, such as
Rubber Workers, Timber, Canvas and Building
trades, makes up the balance. Very few of these 25
unions are entirely railway unions. In fact, many of
the unions, particularly in the tradesmen’s area, spend
most of their time, money and thought in other indus-
trial areas.

It is notable that a growing number of lower salaried
officers and technical staff see their interests as lying
in co-operation with unions, particularly the trades-
men's unions. It is important that they be involved
in any and all rail committees and action.

Discussion at all levels, particularly among the
rank and file, should be initiated to promote amalga-
mation of groups of unions such as AlgU and AFULE,
and all tradesmen's unions, with the ultimate aim of
one union in the industry.

Swrong workshop organisation had been set up.
This achieved a very high standard in the development
of shop committees at Eveleigh and Enfield in 1926.
It reached a peak with the formation of the Council
of Railway Shop Committees in 1933 and the regular
production of a newspaper, “Magnet”, which had a
wide circulation throughout the service and played
an important role in uniting workshop and traffic
in common action.




Today, there is no such comparable development.
The present form of organisation is based on the
union shop stewards in the workshops. This provides
the starting-point in determining program and policies
for rail workers and the industry. However, its main
weakness lies in poor connection with the traffic
workers.

Trade union structure at job level needs to be
examined with the aim of strengthening its effective-
ness and expanding the consultation and democratic
participation of all railway workers.

Job organisation must be representative of all sec
tions of the work-force, with particular emphasis on
including all traffic branches, the aim being to involve
the whole of the industry. One of the best examples
of such organisation is the power industry in which
job representatives from all stations and sections
make up the Electricty Commission Combined Un-
ions' Delegates Organisation.

In the rolling stock industry, a similar kind of
organisation has begun to function.

Migrant Workers and their Problems

Major changes in the work-force include the postwar
influx of migrant workers, mostly European. They
now comprise more than 50 percent of the work-force.
This important section of workers faces difficulties
additional to those confronting Australian workers.
They usually have the lowest-paid jobs and language
difficulties worsen their lack of opportunity to under-
stand the forms and practice of Australian trade
unionism. Lack of communication can give rise o
chauvinism and racist attitudes which do great harm
to the cause of unity. All this requires a much greater
acceptance of responsibility and greater effort on
Australian-born workers' part to bridge the gap and
strengthen the unity between all workers. It is a
working class responsibility to ensure that migrants
are involved in union and job organisation.

It must be admitted that the labor movement as a
whole pays little or no attention to the problem of
actively involving migrants in job and trade union
organisation. As an instance of what is needed, in all
main centres full-time interpreters nominated by all
workers, and paid for by the department, should be
made available for the purpose of communicating on
all matters concerning the organisation and welfare

of railway workers. Also, the department should
conduct language classes on the job and during work-
ing hours.

Thlfhexa?ina;im of the rail industry shows the
possibility of developing a broad programme on the
realities r.?f the nccdso:P 3 ?

A real living wage as the minimum in the in-
dustry.

Cheap and effidient travel facilities.

Free travel to and from work.

A 35 hour week and extended annual leave nowl
The financial constriction caused by the Federal
and State Governments must be ended.

For Democratic Conirol

of the Industry

Elected rank and file representatives of the unions
and workers should be involved in serious top-level
conferences to determine policy for the industry at all
levels. This includes a direct say in future policy as
it affects railworkers and the travelling public, the
preservation and modernisation of the workshops,
making them models of a genuine state public enter-
prise. Such conferences involving trade union and
woorker representatives to be held at all levels, at each
workshop and depot.

The railway worker must assert the right to build
and fully maintain the jndustry and its equipment.
Only through workers' full participation and direct
intervention of control in all levels of administration
can there be any real guarantee of a railway in the
service of the people.

For a Socialist Australia

The industry has significance as a State enterprise.
But it operates in the interests of the monopoly giants
of this country, because it is a capitalist state enter-
prise. Therefore, the more long-range responsibility
of the workers and the trade union movement is
needed to transform our society to a Socialist System.
Only then can this industry, together with all other
industries, traly serve all sections of the working
people and advance the Australian nation, free from
all monopoly domination, with its destiny determined
by the democratic will of the people.
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L'INTRODUZIONE

uest'opuscolo s'interessa delle ferrovie dello Stato
di New South Wales; s'interessa della sua storia, dei
suoi problemi, degli effetti dei cambiamenti tecnolo-
gid, e delle relazioni fra il governo ed i pescecani
monopoli per cui il governo dirige le ferrovie dello
stato. Per lo piu’, quest'opuscolo vuole dimostrare
cosa significano queste cose per i ferrovieri ed il pub-
blico.

Cos'e’ il futuro per le ferrovie dello Stato di New
South Wales? Potra’ quest’industria, il massimo unico
datore di impiegato dello Stato, provvedere guadagno
da vivere ai suoi lavoratori, ed un future sicuro alle
sue famiglie? Una volta si stimava un posto nelle fer-
rovie come posto da carriera, Cosa se lo stima oggi?

Possono dare al pubblico le ferrovie un trasporto da
buon prezzo (perfino franco di spese), e confortabile ed
elficiente?

Ma i ferrovieri ed il pubblico sopportante sanno
bene che le ferrovie sono in un bel pasticcio. Tanto
per i ferrovieri, quanto per il pubblico, le ferrovie si
peggiorano sempre, malgrado ai cambiamenti nei
sisterni (tutti intesi ad aumentare la produttivita).

Quest-opuscolo vuole suggerire le ragioni per il
fiasco, e proporre delle nuove prospettive, La critica
e le opinioni degli altri saranng benvenute dagli
autori.

LE FERROVIE ED IL POPOLO

Le ferrovie dell'Australia sono nate nei tempi dif-
ficili della Federazione (degli stati Australiani), Gli
amministratori dell’ non s'immaginavano al di
la' del confine del loro Stato. Non si raffiguravano
che un'economia industriale succederebbe all'econo-
mia agricola. Percio' soffriamo dalle sue reliquie
come gli scartamenti interrotti,
Dall'agricoltura all'industria

L’economia dell'Australia ¢' stata rapidamente tra-
sformata dall’agricoltura alla dominazione dell'indu-
stria, diretta dai pescecani monopoli, di cui molti sono
controllati dal capitale forestiero. Una rete dei com-
plessi industriali, aiutata dalle nuove tecniche del
dopoguerra, produce la massima parte della produ-
zione nazionale, Anche adesso piu’ dei due terzi della
popolazione &' concentrata nelle citta’,
Per servire i monopoli

Il sistema antiquato delle ferrovie, coi suoi scarta-
menti interrotti, e gli altri difetti, non piaceva ai
monopoli. Dal primo era chiaro che Sydney e Mel-
bourne, i due centri industriali piu’ importanti, biso-
gnavano uno scartamento normale. Poi, in ogni parte
del corftinente, erano scoperti i minerali, Questi ricchi
depositi sono quasi la proprieta’ esclusiva dei mono-
poli americani, giapponesi ed inglesi. Susseguente-
mente noi siamo spettatori delle’effettuazione di un
piano nazionale per una sirada ferrata unita, Questa
adesso congiunge l'occidente coll'oriente, ed il nord
col sud. Questo sviluppo serve i monopoli. Nuovi
binari erano costruiti nell’Australia Ocecidentale enel
Queensland, nelle regioni trascurate. Poi il governo
ha trovato sessanta milioni per costruire le ferrovie
per le miniere di Mt. Isa (la proprieta’ privata dei
capitalisti Americani (Mt. Isa Mines). Adesso si discu-
tono se possano raddoppiare i binari, per portare una
produttvita’ raddoppiata.
Il contrasto col trasporto per i lavoratori

L'espansione industriale del dopoguerra ha con-
centrata la popolazione pelle citta’. L'area metropoli-
tana di Sydney sempre espande iniziando nuovi centri
industriali, nuove case e nuovi magazzini, per esempio
a Bankstown ed a Sutherland. Ma le strade ferrate
rimangono come prima. Una strada ferrata unica era
costruita da Sutherland a Cronulla durante gli anni
trenta (1930's). Alla volta I'area di Miranda-Caringbah
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era una concentrazione di pollai. Ma Caningbah ogEi.
e' un gran centro industriale, e le case e gli apparta.
menti si estendono lungo la strada ferrata da Suthey-
land a Cronulla. Nonostante questo sviluppo, Ia strada
e" unica sempre. Anche progetto dell'anteguerra e' la
strada di East Hills. _

Il dipartimento ed il governo dicono che 1 servizj
elettrici sovrabbondano durante le ore di maggior
waffico. Al contrario i servizi sono stati drasticamente
ridotti,

In 1956 circa 1380 treni elettrici passarono per la
stazione Centrale per ogni ventiquattro ore; in 1962,
il numero era ridotto a dreca 1278; in 1968 Vorario
dei treni era ridotto di piu’, a circa 1185; e l'oraria
presente introdotto il quattordici Novembre, 1871,
ha circa lo stesso numero. Insomma la gente ha per-
duto 245 treni.

Questa seria mancanza e' spiegata ne' dalla ridu-
zione dei trent nelle ore di minor traffico, ne' dall'uso
delle vetture a doppioponte (cé ne sono quararta al
presente con due vetture a doppioponte; nuovi treni
con quattro, ed un treno con otto vetture a doppio-

mte),

Laffollamento alla Centrale durante le ore di mag-
gior traffico non viene da troppi treni — la causa e
che molti treni hanno difeiti e non possono atiraver-
sare il Ponte del Porto. Cosi' bi a spostarli. Tanti
spostati, (aumentati dalla mancanza delle guardie &
del conducenti), quanti i problemi.

Si vuole piu' vetture moderne, e vetture a doppio-
ponte. 1 ferrovieri le accomoderebbero, e la gente
potrebbe sedersi confortabilmente.

Finalmente noi siamo spettatori della continuazione
della strada ferrata di Eastern Suburbs. Con ritarda
di molte decadi, e' soltanto perche’ i sobborghi interni
stanno soffocando dal fumo e dalla congestione che
questo progetto e’ stato ricomindato.

1 padroni vogliono che i lavoratori arrivino per
tempo al posto, Ma, contrastando al sopporto per i
treni merci, il trasporto pubblico per i lavoratori ri-
mane al livello del minimo bisogno, e zoppica: dietro
le folle dei eri. Le ore di maggior traffico sono
veramente ore di tortura. Una vittima ha scritto:

Treno treno rimpinzato
Perche' i'o viaggiato?

Gente sopra ed interno,
Dentro qua e' co' l'inferno,
Schiacciata e’ la folla,

Pied'a piede, e golla golla.
Spinto, spinto ogni volta

Sento io una rivolta;

Rabbi'a destra, rabbi’a sinistra,
Chi ha cotta questa minestra?
Dov'e’ Signor Morris grasso
Con il suo franco passo,

Dov'e’ Signor Orecchioni,
Cuocendo altri minestroni? !

I sérvizi fuori delle ore di maggior traffico sono stat
anche troncati. 5i domanda o si possa trovare un posto
nelle ore di maggior traffico o si possa trovare un treno
alle altre ore, ,

I passegzeri e il carico

ﬁ] Sigg'mr Cox, il rappresentativo di “Labor” da
Auburn nel parlamento dello Stato, e il possibile pros-
simo Ministro del Trasporto, recentemente diede delle
cifre interessanti. Mostro’ che il prezzo pagato per und
grande percentuale del carico trasportato dalle fer-
rovie ¢' fissato allo stesso prezzo minimo o MINOTE,
che da molti anni fa:—

Anno rezzo per tonnellata
1963-64 F $5.45
1969-70 $5.15
1970-71 $5.30




11 Signor Cox mostro’ che Mayne Nickless, Thomas

Nauonwide 'I'rahsport._ etc.,, I grandi monopoli dei

wransporti, dominano i treni merc. Per esempio,
Thomas Nationwide Transport usa il metodo dei
FLEXY VANS dove il contenente e' sollevato dagli

‘autocarri ai carri della ferrovia. Gi sono dei treni 1n-

teri di FLEXY VANS operati per TNT, 1l Signor Lox
ha citato dal notiziario annuale di questa compagnia
“i nostri TN'T treni hanno disposto sopra di 13U auto-
carri dalla Hume Highway, perche’ noi raddoppiamo
la capacdita’ dei treni.”

1l costo stimato un anno intero a TNT per
quest FLEXY VANS fra Melbourne e Sydney, cari-
cati e ricaricati tanto che possibile, e soltanto $70,000;
ecco il contrasto nella politica del governo — per i
monopoly, i doni e le concessioni, per il pubblico, gli
insulti e l'inditferenza.

L'aumento recente di quasi cinquanta per cento nei
prezzi per questi insufficienti servizi ha tentato di for-
zare il pubblico a sussidiare le concessioni lucrative ai
grandi monopoli. Poi, in consequenza, la gente ha
cominciato a usare di piu’ le automobili, e il traffico
delle ferrovie e’ diminuito di piu'. Ecco poi il governo
di Askin ha haumentato le tasse per I'automobili dal
gennato 1972

Non solo ce ne sono concessioni ai monopoli per i
treni merc da minimo prezzo, ma anche le concessioni
speciali per portare il carbone, I'acciaio, i prodotti, la
lana ed il grano,

Dal tempo quando le ferrovie si sono cambiate dal
vapore a Diesel, i pescecani dei lubrificanti hanno
dominato la fornitura dei combustibili. Caltex, per
esempio, vende settanta per cento del lubrificante
Diesel al governo dello Stato ed al governo Federale.
Anche, questa compagnia formra’ wre milioni e mezzo
di galloni di lubriticante combustibile per i cinque
anni da gennaio 197 1.

Ben lubrificato?

Ricordiamoci che una concessione speciale fu data
alle compagnie lubrificanti nell’aprile di 1964. Tutti
i pagamenti per treni merci che ammontarono a piu’
di' quelli del 1957 erano ridotti del 33 1/8 per cento.

E" chiaro che le ferrovie sono dirette d'accordare
colle domande dei monopoli chi hanno carico da buon
prezzo e le concessioni speciali.

Crediamo che il trasporto pubblice €' un servizio
sociale e che la politica del governo deve essere cam-
biata. I monopoli, coi loro guadagni enormi, non
meritano le concessioni. Al contrario, i monopoli
stessi dovrebbero sussidiare il trasporto pubblico, per
provyedere trasporto confortabile ed efficiente, e non
s0lo a buon prezzo ma anche franco da spese.

I cambiamenti tecnologici

Il cambiamento dal vapore a Diesel ha raddoppiato
la capacita’ dei treni merci, 5i stima che un diesel
ta il lavoro di due macchine e mezzo a vapore. I diesel
fion hanno bisognao di rifornirsi regolarmente di acqua
alle stazioni come le macchine a vapore. Esse richie-
dono meno manutenzione, costano meno per combu-
stibile e viaggiano tre volte di piu’ per gallone. Per
esempio, il Signor McCusker, il commissario delle
Eem:v:e_ disse. 22/7(70: “La macchina a vapore da piu’
lempo in servizio raggiunse 2.2 milioni di miglia in
77 anni. Un diesel lo fa in 16 anni.” Per di piu’, una
squadra puo’ far girare le macchine da diesel coi suoi
parecchi agganciati.

Abbiamo gia’ riferito ai cambiamenti del trasporto
del carico. Ci sono i contenenti speciali, disegnati per
tutte le maniere del maneggiamento del carico. Gi
sono | macchine delle grandi velocita’ che spostano di
piu’. In generale, si puo' citare un carro per ciascun
prodotio maggiore dell'industria, racchiudendo i me-
talli, le miniere e gli automobili, tutti caricati e scari-

cali senza perder minuto.

Le alte velocita’ ed aumentati carichi producono
nuovi metodi da mantenere le strade ferrate, 11 fer-
roviere e’ spostato da un pulitore meccanico della za-
vorra. Questa macchina va un miglio per ora, e livella
la zavorra sulla strada.

Anche si usano segnali automatici per le maggiori
strade alla Jontananza.

Nell'agosto 1971, la. prima piazzale da smistare semi
— automatica comincio’ a Melbourne. Un giornale
disse;—

"Quando aprirono la piazzale, si uso' dieci strade
ferrate, e il primo treno era assorio automaticamente.
Alla piazzale da “gobba" in Melbourne, due tipi-H
macchine da diesel-electrificato, forniti col segnale da
radio in cabina, e controli dal torre accanto, spinsero
i 4b carri del treno in alto del colle fabbricate da
uomo. Sulla cima della “gobba”, 15 f. 3 ins. sopra le
strade, i carri erano sganciati e permessi da socorrere
dalla forza della gravita', individualmente o in gruppi,
ai parecchi piazzali degli scambi.

"La loro velocita’ era regolata dalle macchine a ri-
tardare i carri (controllati da computatore), e gli scam-
bi alla fronte dei veicoli rotolanti erano controllati da
equipaggio che li smisto’ automaticamente,

“La strada nella nuova piazzale ricevono e tormano
treni piu’ lunghi, e gli scambi nuovi spaiono i tremi
senza interruzione."

Si puo’ introdurre la stessa sistema nei altri piazzali
da smistare.

IL CAMBIAMENTO TECNOLOGICO
L'EFFETTO SULLA PRODUTTIVITA®

Le seguenti cifre per il New South Wales sottoli-

neano gli aumenti della produttivita':—
lavoratori il carico (tonnellate)

1958 — 51,933 19656 — 27,999,629

1965 — 46,156 1966 — 27,165,030

1967 — 45425 1967 — 29,399,687

1968 — 44,778 1968 — 30,855,696

1969 — 43,845 1969 — 31,984,012

1970 — 33,556,045

Meno dei lavoratori, piu’ delle tonnellate.

Le cifre totali per I'Australia indicano uno sviluppo
del 53 per cento nel carico dei treni merci fra 1960-70.
Questo aumento era fatto senza 480 macchine da va-
pore e 4700 carri. In NSW, da 1960 a 1970, c'erano
7,672 lavoratori di meno (14.49,), ma un aumento del
carico portato per miglio di 60%,. Carico portato dai
treni merci per lavoratore ha aumentato da sopra di
ottanta per cento.

Lo stabilimento ed il futuro

1 cambiamenti tecnici nell'operazione delle ferrovie
hanno molte abilita’. A Chullora fanno le ispezioni
zione. La macchina da diesel e’ molto piu' complessa
della macchina da vapore. 1 ferrovieri specializzati
hanno molte abilita’. A Chullora fanno le ispezioni
complete, ed anche avvolgono le macchine da trazione
e i generatori, Secondo un’elettricista provato, costa-
no meno dell'industria esterna.

Un ingegnere parlo’ del grande costo nell'industria
esterna per ricollocare le parti delle macchine. Possono
esser fatte da molto miglior prezzo ad Everleigh.
Un altro esempio, in 1960 Everleigh introdusse una
macchina da fare le molle, ed ancora dimostro’ che
poteva competere con successo colle industrie esterne.

11 ricordo fiero dei ferrovieri mostra le loro abilita’,
Essi fecero la famosa locomotiva 38 a Eveleigh Loco;
recentemente hanno fatto le macchine da smistare a
Water Supply, e nuovi tipi delle vetture a Clyde ed
a Carriage Workshops. Non ¢ dimentichiamo che
hanno fatto gli aeroplani interi durante la guerra a
Chullora Workshops.

1 lavoratori, partec:iranda nel progetto, parlano
della gioia derivata dall'occasione di fare lavoro crea-
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tivo, I lavoratori di Eveleigh applaudirono esuberan-
temente quando finirono la prima locomotiva 38.

Similmente, adesso quando si tenta di far fare lavori
costruttivi, (come Tecentemente la manutenzione di
Diesel e Ia manutenzione delle macchine per la strada
ferrata), i lavoratori sono ispirati perche’ si vedono le
loro esperienze ed abilita' applicate al vantaggio della
societa’.

Malgrado questi fatti, c'e’ una politica deliberata
dal governo e dal dipartimento da permettere i stabili-
menti di deteriorarsi, € di dare contratt lucrativi
all'industria privata. Non solo i fervovieri, ma anche
Famministrazione e gli amministralor: contrastano
questa tendenza, E' molto importante che questi senti-
menii sarebbero combinati nell'attivita’ domandando
che § miglioramenti necessari esser faiti d’assicurare
che i stabilimenti delle ferrovie funzioneranno come
centrt moderni, ofganizzati da mantenere e sviluppare
la sistema delle ferrovie.

LASTRETTA MORTALE FINANZIARIA

Le ferrovie Australiane erano stabilite e espanse
col danaro dai iti dal Commonwealth Govern-
ment, all'interesse corrente, Pochi di questi prestiti
sono mai ripagati; rimangono mangiando il danaro
dello Stato. 1 governi degli Stati pagano l'interesse per
i prestiti ferroviari di $2000 milioni.

I1 debito ca{)ita_!e delle ferrovie di New South Wales
e crca di $610 milioni, e $40 milioni per I'interesse
sul questo ¢ pagato ogni anno, Per esempio, in
1970-71, gluaudo le ferrovie avevano guadagnato un
profitto di $29.6, il ripagamento dell'interesse lo ri-
cambio’ in una gran mancanza.

Anche in Queensland in 1970-71:—

bilancio a credito — $12 milioni
interesse — $15 milioni
debito — § 4 milioni

Ma le ferrovie del Commonwealth, costruite dal
governo dell’Australia, non pagano un debito del ca-
pitale. Guadagnarono un profitto chiaro di un mezzo
milione per 197071, Un editoriale nell’Australiano
E:r il gennaio 4, 1971 dice che le ferrovie si liberereb-

ro dal gag-amento d'interesse, e nota che I'Inghil-
terra, la nia ed il Giappone non pagano l'in-
teresse.

Il commissario delle ferrovie dell’Australia Ocd-
dentale ha proposto che le ferrovie siano un trasporto
da buon prezzo, attrattive, e siano considerate dai
lavoratori come il miglior metodo d'andare al lavoro.

La politica corrente del Governo Federale non vale
di piu’, I cambiamenti tecnici hanno creato un gran
compito (per la terza volta in cinque anni) di piu' di
45 milioni — aumentando di piu’ le spese d’'interesse.
Il Governo Federale, colla sua politica di forzare il
pubblico di pagare per tutti i servizi sociali, aumen-
tera’ di piu’ i prezzi di viaggio, e tronchera’ di piu’ i
servizi al pubblico.

Comparate questo colla politica finanziaria per le
strade. In 1969-70, $517 milioni erano dati agli stati
come dono speciale. C'era allocata cosi’:

$209 milioni per le strade (399,)
$20.5 milioni per le strade ferrate (49,).

Fra 1952 e 1970, $1845 milioni erano spesi per le
strade. Nessuno danaro di questo devesser ripagato.
Nei questi anni, $232 milioni erano spesi per progetti
ferroviari, e piu’ di un mezzo dovrebbe ripagato.

Favorisiono la costruzione delle navi e degli aero-
plani come le strade. Per esempio, nei stesse anni, i
servizi degli aeroplani hanno ricevuto $107 milioni,
senza bisogno di o re, Questi doni assistono il
gigantesco monopolio dei transporti di Ansett che,
anche, s'interessa nelle strade e nelle strade ferrate.

Un'esame del hnanziamento delle ferrovie espose Ia
politica del Governo Federale. Il Governo deve orga-
nizzare un sistema di trasporto per il pubblico, che €

un servizio soctale per la maggiotanza del popolo, e
non e per aiutare i monopoli.

Il Governo di Askin e’ un braccio del Governo Fed-
erale “Liberale”. Askin ha detto: “se i lavoratori
non possono pagare, lasciateli marciare”. Prezzi di
viaggio aumentati, sono un altra tassa sul pubblico.

La cessazione delle spese del debito capitale e’ un
passo necessario e progressivo.

Ci vuole finanza da fare trasporto attrattivo dalla
casa al lavoro. Ci vogliono piu’ dei servizi ferroviari.
1 sobborghi vogliono nuove vetture per i passeggeri e
la duplicazione delle strade.

Le unioni e la loro organizzazione.

Le unioni sono sempre state attive nelle ferrovie
La piu’ famosa lotta dei ferrovieri della sua storia
militante era lo sciopero generale del 1917, Da
i ferrovieri sono stati sempre lottando. Queste lotte
sono state per la maggior parte difensive, per le cose
economiche come guadagno, lavore per tutti, condi-
zioni di lavoro, vacanze, pagamento per la malattia ete,

Queste lotte non hanno cambiato i problemi fonda-

mentali dell’industria.

Sebbene il Labor Party avesse fatto capitale politico
dall'aumento dei prezzi di viaggio e tasse sullautomo-
bile dal governo di Askin, ricordiamo che tutti i cam-
biamenti nelle ferrovie erano comingati dal governo
laburista dopo il rapporto EBASCO.

Se un governo laburista fosse eletto, migliorerebbe
pero’ le ferrovie, e cambierebbe certi dettagli della
politica, ma non cambierebbe i problemi presenti del-
I'industria.

Percio’, le unioni dei ferrovieri debbono far tutto

cio’ che €' possibile per cambiare la politica del go-
verno e del dipartimento. Per far rivivere l'industria,
debbono cambiare la difensiva all'offensiva, e dar en-
fasi ai bisogni dei membri delle unioni e del pubblice.

Un problema e’ che d sono unioni dei fer-

rovieri. In NSW ce n'erano 14 in 1917, ma oggi ce ne
sono 25. The Australian Railways Union e il massimo

ed ha 25,000 membri in New South Wales. L'AFULE,
per la maggior parte le squadre dei locomotivi, ha
4,500 in NSW. Inoltre, c'e’ il gruppo dei mestieri me-
talli, compreso il ETU, che occupa posti importanti
nella manutenzione generale. Una delle unioni mag-
giori negli stabilimenti ¢' la VBU, e si occupa della
manutenzione e la costruzione dei carri. C'¢® anche
un gruppo vario consistente di lavoratori della gom-
ma, del legname, della tela e delle costruzioni. Pochi
di quegli 25 unioni sono esclusivamente ferroviane.
Molti, specialmente gli unioni dei mestieri, consuma-
no il loro tempo, danaro e pensiero fuori delle lotte
ferroviali. e
E’ necessario che un numero crescente degli ufficiali
stipendiati, ed il personale tecnico comprende che I
loro interessi sono intrecciati cogli interessi .
unioni dei mestieri. I ferrovieri debbono includere
questo gruppo nelle loro azioni e nella loro organizzas
zione, P
1 lavoratori a tutti i livelli, specialmente negli stabi:
limenti, debbono cominciare a discutere se i grupp!
delle unioni come ARU e AFULE ‘
con le unioni dei mestieri. Lo scopo desiderato € per
una unica unione per tutta l'industria ferroviana. |
Al primo cera organizzazione solida negli stabili-
menti. In 1926 i comitati degli stabilimenti eran sicu-
ramente stabiliti a Everleigh ed a Enfield. Raggiunse
il suo ottimo in 1933, colla formazione del Concilio
dei Comitati delle ferrovie, e la prc_niunme regolare
di un giornale “Il Magnete”, che drcolava per ogii
sezione delle ferrovie e univa gli stabilimenti e i lavo-
ratori del mraffico per I'azione. §
Oggi, non c'e’ uno sviluppo paragon abile. La fmdel[e
dell’'organizzazione oggi si basa sui delegati
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unioni negli stabilimenti. Qui comincia il programma
e la politica per i ferrovieri e l'industria. Sfortunata-
mente, questa non aggancia bene coi lavoratoni del
traffico.

Bisogna di esaminare la struttura delle unioni dal
punto di vista dei lavoratori per migliorare la loro
efficacia e per permettere a tutti i ferrovieri di creare
personalmente e democraticamente la politica delle

La nuova organizzazione deve avere rappresenta-
zione in tutte le sezioni dei lavoratori; deve includere
sopra tutto i gruppi del traffico; lo scopo dovrebbe

essere di coinyolgere tutta l'industria. Uno dei migliori

esempi di tale organizzazione ¢ l'industria dell’Ener-
gia, dove i rappresentanti del posto del lavoro, da
tutte le stazioni e sezioni, fanno 1'Organizzazione dei
Delegati delle Unioni Combinate della Commissione
d'Elettricita’.

E' cominciata a funzionare una sorta simile d'orga-
nizzazione nell'industria de]l “materiale rotolante"
{rolling stock).

I lavoratori emigranti e i loro problemi

I cambiamenti maggiori nelle forze lavoratrici in-
cludono l'arrivo dopo la guerra degli emigranti dal-
V'Europa. Gli emigranti sono piu’ di cinquanta per
cento dei ferrovieri. I lavoratori emigranti hanno pin’
problemi dei lavoratori australiani. Gli emigranti han-
no gualche volta i posti meno pagati, e la mancanza
dell'inglese debole la possibilita® di capire le forme e
le pratiche dell'unionismo australiano. Incoraggiati
dai padroni, esistono qui lo sciovinismo ed il razzismo,
che sono rafforzati quando i lavoratori non possono
comunicare tra loro. L'unita’ ¢' danneggiata, e tutti i
lavaratori soffrono. 1 lavoratori mati in Australia
hanno gran responsibilita’ di unirsi cogli emigranti,
di dimostrare la pazienza, e di lottare sempre per
I'unita’ fra l'emigrante e l'australiano. Anche, e' una

nsabilita’ della classe lavoratrice di avere gli
emigranti nei posti d'organizzazione dell'unione e del-
lo stabilimento.

E' troppo vero che il movimento delle unioni non si
cura del problema dell'avvolgimento dei layoratori
emigranti nell'organizzazione dell'unione e dello sta-
bilimento. Ci vuole gl'interpreti, per tutta la giornata,
nominati da tutti i lavoratori, e pagati dal diparti-

mento, che potranno comunicare di tutte le cose del-
l'organizzazione e del bene dei ferrovieri. Anche il
dipartimento condurrebbe lezioni d'inglese negli sta-
bilimenti e durante le ore del lavoro.

L'esame dell'industria delle ferrovie mostra la
sibilita’ di un programma sviluppato dalla reajta’ dei
bisogni necessari:

® un guadagno reale da vivere come il minimo

dell'industria;

® facilita’ del trasporto efficiente ¢ da buon prezzo;

® rasporto da casa al lavoro franco da spese;

® una settimana di 35 ore, e piu’ vacanze annuali

immediatamente;

® j costretti finanziali del Governo Federale e dello

Stato debbono esser arrestati.
Al controllo democratico dell'industria

I rappresentanti delle unioni eletti dai lavoratori
s'involgerebbero nelle conferenze serie coi capi per
decidere la politica per l'industria a tutti i livells. 1
rappresentanti parteciperebbero nella formulazione
delle polizze che influenzeranno le vite dei ferrovieri
e del pubblico, nella rvazione e cambiamento de-
gli stabilimenti, 1i modelli di un'industria con-
trollata dal pubblico e dallo Stato. Si condurrebberg
tali conferenze, coi rappresentanti delle unioni e dei
lavoratori, a tutti i livelli in ogni stabilimento, e sta-
zione di lavoro,

1l ferroviere deve insistere sul diritto di costruire e
mantenere completamente 1'industria ed il suo equi-
paggio. Se yogliamo una ferrovia al servizio del pub-
blico, dobbiamo coinvolgere i lavoratori, Essi devono
partecipare ed intervenire ad ogni livello dell'ammi-
nistrazione.

Per un’Australia socialisia

L'industria dev'essere un’intraprendenza dello Stato.
Ma, perche’ opera per i pescecani monopoli australia-
ni, ¢ una intraprendenza mﬁimlista dello Stato. Per-
cio, e’ una responsabilita’ finale per i lavoratori ed
il movimento delle unioni di trasformare la nostra
societa’ in un Sistema Socialista. Soltanto poi potra’
quest'industria, come tutte le alue industrie, servire
veramente i bisogni di tutte le sezioni del popolo
lavorante e di avanzare il d’Australia, liberato
dalla dominazione dei monopoli, al destino deciso dal-
la volonta' democratica del popolo.

Come pubblichiamo quest’opuscolo,
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udc meloovy bri Tic Bpec Thg reydang  kivfoe
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cDu raalvww o€ onpelo not Gév. imopoty v& duE
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aév elvar yevymuévol adtol YL TETota
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oTfy mohiTeLakT Boohn — kaf Exmpdowmos TS

‘ApTemohiTedoen: aé peTadopled LnTHUGTE, O
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adEavonévne xuptopylae Tov Leydhuw neTadopL—
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